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RAPORT FINAL

ACCIDENT LA ATERIZAREA DE URGENTA PE UN TEREN AGRICOL

Aeronava AN-2 / YR -PBL

Data si ora 10.05.2008 / 17:30 LT (14:30 UTC)

Operator Victor Avia SRL

Tipul zborului Lucru aerian

Persoane la bord Pilotul, un pasager (mecanic sol)

Victime Pasagerul a decedat, iar pilotul a fost grav ranit

Comandant CPL(A), in termen de valabilitate

Avarii produse Aeronava distrusa in totalitate

Locul evenimentului Comuna Ulmeni, jud. Calarasi
Coordonate: Latitudine: 44°12'27.45"N

Longitudine: 26°42'7.19" E

1.ISTORICUL EVENIMENTULUI

in ziua de 10.05.2008, aeronava tip AN - 2, inmatriculatd YR-PBL, apartinand
unui operator privat, avand la bord un pilot si un mecanic de sol, executa tratamente
aviochimice in folosul societatji agricole din localitatea Ulmeni, judetul Calarasi.

Timpul total de zbor a fost in jur de 3 ore si jumatate, in care au fost efectuate
mai multe zboruri de scurta durata (in medie 16 — 17 minute), fiecare zbor constand
zbor, aeronava a fost realimentata, atat cu combustibil, cat si cu produsele chimice
necesare tratamentului efectuat.

Dupa ultima realimentare, aeronava a decolat si a executat 3 treceri deasupra
terenului de lucru. La ultima trecere, pentru a intra pe directia de lucru, era necesara
efectuarea unei manevre de traversare a unei linii de Tnalta tensiune aflata
in imediata vecinatate a zonei de lucru.

Conform declaratiilor unui martor, in momentul trecerii peste linille de inalta
tensiune, aeronava aflandu-se inclinata spre dreapta, s-a auzit un zgomot puternic,
(asemanat de martor cu o pocnitura), urmat de un incendiu in zona posterioara
a aeronavei. Aeronava a avut apoi o evolutie puternic descendenta, a luat contact
dur, placat, cu solul, iar imprastierea dupa impact a epavei a fost pe o raza de circa
35 m. Fuzelajul aeronavei s-a rupt, rezervoarele din planuri s-au spart,
lar combustibilul ramas a alimentat incendiul, aeronava fiind in intregime distrusa

(fig.1).
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Fig. 1 Epava aeronavei

In urma impactului cu solul, pilotul si insotitorul acestuia (mecanicul de sol)
au fost proiectati din aeronava si au suferit multiple traumatisme. Pilotul a fost
transportat la spital, iar pasagerul a decedat la locul producerii accidentului.

2. INFORMATII SUPLIMENTARE

2.1 Situatia meteorologica

in dimineata zilei producerii accidentului, in zona de lucru, au fost averse
de ploaie. Dupa ora pranzului, cand a fost inceputa activitatea de zbor, conditiile
meteorologice au fost corespunzatoare desfasurarii zborului.

2.2 Date despre terenul de zbor

Zborul s-a efectuat de pe un teren de zbor al societatii agricole din localitatea
Ulmeni, teren de zbor cu dimensiunile : 100 m Iatime si 600 m lungime.

2.3 Aeronava

Fig .2 Avionul biplan Antonov AN-2R

Avionul Antonov AN-2 (fig. 2) a fost construit in Rusia (1947), initial ca avion
utilitar pentru agricultura (AN-2SH, AH-2C). Ulterior (1960), acesta a fost fabricat
in Polonia (Mielec WSK PZL AN-2R). Avionul poate decola si ateriza de pe pist
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Tnierbate, cu pietris, fiind ideal pentru utilizarea pe terenuri de zbor improvizate
si in regiuni fara infrastructura aeroportuara.

Avionul Antonov AN-2, varianta PLZ AN-2R (fabricatie poloneza) poate
fi echipat cu echipament pentru administrarea de produse solide (pulberi, cristale,
granule) sau cu echipament de stropit. Buncarul, cu o capacitate de 1350 litri
(sau 1600 kg), este montat in interiorul fuzelajului. ElI este confectionat din rasini
sintetice armate cu fibra de sticla si poate fi utilizat si ca rezervor de solutje.

in functie de lucrarea efectuata, stropire sau administrare de granule, avionul
poate fi echipat cu o instalatie de stropit sau cu echipamentul de administrat produse
solide. Ambele echipamente se monteaza sub fuzelaj, iar rampele de stropit sub
aripile inferioare (fig.3).
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Fig. 3 Schema instalatiei de stropit

Reglarea debitului de lichid pulverizat se realizeaza prin schimbarea dimensiunii
jigloarelor cu fanta montate in tevile de distributie. Debitul total al pulverizatoarelor
poate fi reglat intre min.12 I/s si max. 18,5 I/s (720 - 1100 I/min).

Latimea benzii stropite la o viteza intre 150 si 160 km/h de la o inaltime de zbor
de 10 — 15 m (culturi silvice) este de 60 m. Pentru culturile agricole se recomanda
o Tnalfime de zbor de circa 5 m .

Aeronava YR-PBL a fost construitéd in anul 1982, avand seria de fabricatie
1GT19636. intretinerea tehnica era efectuatd conform programului de intretinere
aprobat al operatorului, ultimul control major programat fiind efectuat la data de
16.04.2008 de catre o organizatie aprobata pentru intretinerea acestui tip de avion
(la aceeasi data a fost emis Certificatul de Punere in Serviciu nr. 23), aeronava
avand la momentul controlului 8146 ore de zbor si 940 aterizari.



Accident — AN-2 — YR-PBL — Ulmeni, jud. Calarasi — 10.05.2008 - CIAS

2.4 Aspecte operationale

Activitatea de zbor efectuata in data de 10.05.2008 s-a derulat Tn baza
contractului de prestari servicii aviochimice incheiat intre operatorul aeronavei
si Societatea Agricola Ulmeni.

In Manualul de Zbor al aeronavei sunt specificate cerintele pentru componenta
echipajului de zbor in functie de tipul zborului efectuat (fig. 4). Indiferent de tipul
zborului, echipajul avionului este compus din minim doua persoane, care trebuie
sa detina calificarile/autorizatiile corespunzatoare.

in functie de caracterul zborului echipajul avionului trebuie sa fie format din:

1. pentru zboruri VFR : 2 piloti sau pilot si navigator sau pilot si mecanic de bord;
2. pentru zboruri IFR : 2 piloti sau pilot si navigator;
3. pentru zboruri agrotehnice : 2 piloti sau pilot si mecanic de bord.

T -
‘tw . -2
W RNIA SPRZETY. KOMUNIKACYINEGO szt - MIELEC

SECTION 2
OFERATING CONDITIONS AND LIMITATIONS

1. Alrplane Crew

The minimum number of alrplsne crew are two peraons with
currently valtd suthorization for performing aviation opern.
tions. P

Depending on the kind of flight the
b alrplana erew shall con~

= in flights according to VFN rules -~ two pllota or pilot

and navigator or pilat
and flight englneer;

= in flights aco.te IFR Tl = two pllota or pllet
and navlgotor;

= In agricultural flights = two pllots or pllot and

flight engineer,
HOTE: 1. In ense the crew consists of three persons the
ndditional member of the crew should take one of
the seats in PRESENger-cargo. cablin,
It 1s forbidden to ment on safety belts In the
cockplt,

2. The agricultural [working/ flights may be carrlied

out with minimum number of erewmen as specified
abave,

2. Permissible Kinds of Flights

Fig. 4 Compozitia echipajului (extras din Manualul de Zbor)

Cerinta ca, la un zbor agrotehnic, echipajul sa fie compus din doi membri
se justifica prin faptul ca o persoana trebuie sa se concentreze asupra pilotarii
aeronavei, in timp ce cea de a doua va manevra instalatia de stropit. Asadar, este
obligatoriu ca cel putin una dintre aceste persoane sa fie pilot autorizat, instalatia
de stropit fiind manevrata de catre mecanicul de bord.

Manualul de Zbor al aeronavei prevede, de asemenea, si instructiuni specifice
pentru fiecare membru de echipaj, incepand cu acceptarea aeronavei
de la personalul tehnic de sol, verificari ale aeronavei, pornirea motorului, rularea
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la pozitia de decolare, precum si instructiuni de colaborare intre membrii echipajului
n timpul efectuarii zborurilor agrotehnice.

in vederea efectudrii zborurilor, operatorul a asigurat doi piloti autorizati pentru
aeronava AN-2. In dimineata zilei accidentului, datoritd faptului ca ploua,
administratorul operatorului a informat unul dintre piloti, care nu se afla in localitatea
Ulmeni, ca nu mai este nevoie sa se deplaseze la terenul de zbor, deoarece vremea
nu permite desfasurarea activitati de zbor. Datoritd Tmbunatatirii conditiilor
meteorologice dupa pranz, aeronava a decolat pentru efectuarea zborurilor
de stropire avand la bord un pilot si un mecanic de sol. Comisia de investigatie
nu a putut determina cine a luat decizia ca aeronava sa efectueze aceste zboruri,
in conditile in care la bordul aeronavei nu s-a aflat un echipaj care sa fie
in conformitate cu cerintele Manualului de Zbor

Pilotul implicat in accident detinea licenta valabila si corespunzatoare tipului
de avion si activitatii derulate, precum si certificat medical in termen de valabilitate.
Conform finregistrarilor din carnetul de zbor personal, pilotul si-a inceput activitatea
de zbor in anul 1982, iar la sfarsitul anului 2007 totaliza 4252:55 ore zbor si 12576
aterizari (din care 4205:23 ore si 12359 aterizari cu avionul AN-2).

Mecanicul prezent la bordul aeronavei detinea o licentd de personal tehnic
aeronautic (mecanic de sol), in termen de valabilitate. Nu au fost identificate alte
documente care sa i ateste si calificarea de personal navigant — mecanic de bord.

De asemenea, comisia de investigatie nu a reusit sa identifice documente care
sa ateste activitatea de zbor din ziua accidentului, in afara unei file din carnetul
personal al pilotului, in care erau inscrise doar alimentarile cu lubrefiant
si combustibil, precum si durata fiecarui zbor executat (fig. 5).
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Fig. 5 Fila cu Tnsemnarile pilotului

Din aceste insemnari se observa urmatoarele:
- efectuarea unei alimentari cu 25 litri de ulei la inceputul activitatii;

- aeronava a efectuat 12 zboruri Tn ziua accidentului, care insumeaza circa 3
ore si jumatate de zbor;

- efectuarea a 4 alimentari cu combustibil, fiecare a cate 200 litri.
2.5 Informatii medicale si patologice

Ca urmare a decesului pasagerului, a fost efectuata necropsia. Conform
raportului medico-legal, moartea a fost violentd si s-a datorat socului traumatic
si hemoragic, ca wurmare a unui politraumatism cranio-toraco-abdominal
si al membrelor, cu multiple fracturi si rupturi de organe interne.

Pilotul aeronavei a fost transportat la spital cu multiple traumatisme, fracturi
si luxatii, fiind spitalizat timp indelungat si supus la numeroase interventii chirurgicale.
Din punct de vedere fizic si-a revenit partial, dar nu a mai pilotat niciodata.

In timpul accidentului pilotul a suferit un traumatism cranio-cerebral grav.

in urma discutiei cu pilotul aeronavei, din cauza amneziei suferite de catre acesta,
comisia de investigatie nu a obtinut nicio informatie relevanta despre ceea
ce s-a intamplat in ziua accidentului.

Au fost recoltate probe biologice si s-au efectuat testele de alcoolemie pentru pilot
si pasager, rezultatul acestora fiind negativ.

2.6 Analiza

Pilotul executa un zbor de tratament aviochimic, la joasa inaltime, in apropierea
unei retele electrice si care impunea manevre de traversare a acesteia. La momentul
producerii evenimentului conditile atmosferice erau corespunzatoare zborului, chiar
daca in dimineata acelei zi au fost averse de ploaie.

Din evidenta zborurilor, inregistrata in agenda pilotului, comisia de investigatie
a constat ca acesta a efectuat mai multe iesiri, insumand circa 3 ore si jumatate
de zbor, fiecare zbor executat avand o durata scurta (aproximativ 16-17 minute).
Durata scurta a zborurilor este specifica zborurilor de tratament aviochimic, deoarece
este nevoie atat de reumplerea rezervorului cu substantele necesare efectuarii
tratamentului plantelor, precum si realimentarea cu combustibil a aeronavei.

Dupa ultima realimentare, aeronava a decolat si a executat 3 treceri deasupra
terenului de lucru. La ultima trecere, pentru a intra pe directia de lucru, era necesara
efectuarea unei manevre de traversare a unei linii de finaltd tensiune
(110 kV) aflata in imediata vecinatate a zonei de lucru.

Conform declaratiilor unui martor, in momentul trecerii peste linia de inalta
tensiune, aeronava aflandu-se inclinata spre dreapta, s-a auzit un zgomot puternic,
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(asemanat de martor cu o0 pocniturd), urmat de un incendiu in zona din spate
a aeronavei. Aeronava a avut apoi o traiectorie puternic descendenta, luand contact
dur, placat, cu solul, iar imprastierea resturilor epavei dupa impact a fost pe o raza
de circa 35 m. Fuzelajul aeronavei s-a rupt, rezervoarele din planuri s-au spart,
iar combustibilul ramas a alimentat incendiul, aeronava fiind in totalitate distrusa.

Au fost prelevate probe din uleiul si combustibilul folosit in functionarea
motorului aeronavei, probe care au fost trimise pentru analiza la un laborator
autorizat de catre AACR. Conform buletinelor emise, uleiul a corespuns analizelor
la care a fost supus, in timp ce combustibilul a fost declarat necorespunzator —
nu a fost identificat ca fiind benzina de aviatie.

Au fost analizate urmatoarele scenarii posibile care ar fi putut conduce
la producerea accidentului :

2.6.1 O defectiune in functionarea motorului care sa fi provocat oprirea brusca
a acestuia

Functionarea incorectd a motorului (rateuri, detonari, flacari in galeria
de evacuare), urmata de oprirea acestuia ar fi putut fi generate de cel putin unul
dintre urmatorii factori:

a) Calitatea necorespunzatoare a combustibilului;

Conform rezultatului testelor de laborator, carburantul folosit la alimentarea
aeronavei a fost necorespunzator (nu a fost identificat ca fiind benzina de aviatie).
Carburantul neconform putea determina o anomalie in functionarea motorului,
manifestatd prin cresterea temperaturii, variatii ale turajului si scadere de putere,
dar nu ar fi dus la oprirea bruscd a motorului. insd o anomalie in functionarea
motorului de acest gen, care sa influenteze negativ siguranta zborului, nu justifica
traiectoria puternic descendenta a aeronavei;

b) Anomalii in functionarea instalatiei de aprindere (defecte ale magnetourilor,
sau selectare gresita a pozitiei de lucru ale acestora);

Anomalile  generate de functionarea defectuoasa a instalatiei
de aprindere (magnetouri, conductori de inalta tensiune, buijii), ar putea genera
fenomenele descrise mai sus, dar niciunul dintre acestea nu provoaca oprirea brusca
a motorului. Pozitia in care a fost gasit dupa accident comutatorul comenzii
magnetourilor (fig. 6) este corespunzatoare cerintelor din Manualul de zbor.
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Fig. 6 Pozitia comutatorului comenzii magnetourilor, dupa accident

in plus, conform declaratiei celui de-al doilea pilot folosit de catre operator
pentru aceste zboruri, in ziua accidentului aeronava era in stare buna de functionare,
un defect al instalatiei de aprindere fiind remediat cu cateva zile inainte, prin
inlocuirea setului de bujii (in numar de 18), inlocuirea a doi conductori de inalta
tensiune (fise buijii) si prin curatarea magnetourilor;

C) Lipsa de alimentare cu combustibil a motorului.

Lipsa combustibilului in galeria de admisie a motorului s-ar fi putut datora
lipsei de combustibil in rezervoare sau a selectarii necorespunzatoare a rezervorului
din care se efectua alimentarea motorului. Datele aflate Tn posesia comisiei
de investigatie confirma faptul ca, Thainte de ultima decolare, aeronava a fost
alimentata cu 200 | de combustibil. Se poate considera ca in rezervoarele aeronavei
se mai afla o cantitate de cel putin 50 | combustibil, cantitate ramasa de la ultima
alimentare, de obicei pilotii efectuand realimentarea aeronavei Tinainte
de a fi consumat toata cantitatea de combustibil aflata in rezervoare.

Zborul a constat din 2 treceri deasupra zonei de lucru, la cea de a treia avand
loc accidentul. Se poate presupune ca, dupa cele 2 treceri (aprox. 10 min de zbor),
in rezervoarele aeronavei se mai aflau in jur de 200 | combustibil.

Pozitia in care au fost gasite manetele de comanda a robinetilor care
selecteaza rezervorul din care se efectueaza alimentarea motorului infirma
posibilitatea opririi accidentale a alimentarii cu combustibil a motorului.

De asemenea, modul in care palele elicei s-au deformat la impactul cu solul,
conduce la concluzia ca motorul functiona in momentul in care elicea a luat contact
cu solul (fig.7).
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Fig.7 Palele elicei deformate dupa accident

Analizdnd datele prezentate, comisia de investigatie a considerat ca ipoteza
opririi motorului in zbor nu se sustine, iar eventuala functionare anormala a acestuia
nu ar justifica traiectoria aeronavei in momentul impactului.

2.6.2 Aparitia unui eveniment neprevazut in interiorul avionului

Conform recomandarilor, tratamentul aviochimic trebuie efectuat la o Tnaltime
de aproximativ 5 m.

Aeronava a efectuat doua treceri/tratamente asupra terenului de lucru,
iar dupa ultima trecere, pentru a intra pe directia de lucru, era necesara efectuarea
unei manevre de traversare a unei linii de inalta tensiune aflata in imediata
vecinatate a zonei de lucru. In timpul efectuarii acestei manevre, instalatia de stropire
trebuia sa fie oprita.

inaltimea stalpilor de inalta tensiune este de 30 m., asadar aeronava trebuia
sa se ridice intr-un timp scurt de la indltimea de lucru (aproximativ 5 m) la o inaltime
care sa permita traversarea n siguranta a liniilor de Tnalta tensiune.

Comisia de investigatie nu a obtinut nicio informatie concreta despre inaltimea
la care aeronava a efectuat aceastd manevra. Se poate presupune ca inaltimea
utilizata pentru efectuarea manevrei de traversare a liniei de inalta tensiune a fost
de aproximativ 5 - 10 m. Avand in vedere declaratia martorului ca aeronava se afla
usor inclinata spre dreapta in momentul trecerii peste linia de inalta tensiune,
se poate considera ca aripa dreapta a aeronavei se afla la o inaltime mai mica fata
de linia de tensiune decat cea presupusa.

In cazul in care instalatia de stropire nu a fost opritd corespunzator, este
posibil ca, la trecerea pe deasupra liniilor de Tnalta tensiune, lichidul pulverizat din
instalatia de stropire, continudnd sa curga, sa atinga firele conductoare de inalta
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tensiune si astfel sa se produca un arc electric intre firele conductoare si aeronava;
acesta ar fi putut conduce la aparitia unui incendiu in zona cabinei pasageri/cargo
a avionului. Cum in dimineata zilei accidentului a plouat, este posibil ca gradul ridicat
de umiditate al aerului sa fi contribuit la producerea acestui fenomen.

Acest scenariu a fost generat de declaratia unui martor al accidentului, care
a sustinut ca, in momentul in care aeronava se afla deasupra firelor conductoare
de tensiune, s-a auzit un zgomot puternic (asemanat de martor cu o pocnitura),
urmat imediat de un incendiu Tn zona din spate a aeronavei. Martorul a declarat,
de asemenea, ca avionul "a luat foc Tn aer” si apoi “a cdzut cu foc dupé el”.

Se poate presupune ca arcul electric astfel format a dus la aparitia unui
incendiu Tn zona posterioara a aeronavei (respectiv in cabina pasageri/cargo).

Aparitia unui eveniment neprevazut (posibil incendiu) in interiorul avionului
(cabina pasageri/cargo) l-ar fi putut determina pe pilot sa decida efectuarea unei
aterizari imediate, aterizare de urgenta, foarte posibil la o vitezd mare, avand
in vedere si pozitia in care au fost gasite manetele de comanda motor/elice dupa
producerea accidentului (turaj maxim, respectiv pas mic) (fig.8).

Fig. 8 Pozitia manete comandéa motor si elice

inaltimea mica la care evolua aeronava la acel moment nu a permis
controlarea evolutiei acesteia pentru a efectua o aterizare de urgentd conform
procedurilor descrise in Manualul de Zbor al aeronavei la capitolul Proceduri
de Urgenta, aeronava luand contact dur, placat, cu solul. Pilotul si insotitorul acestuia
au fost proiectati din aeronava, fuzelajul aeronavei s-a rupt, rezervoarele din planuri
s-au spart, iar combustibilul scurs a alimentat si intensificat incendiul deja prezent,
distrugand aeronava. Incendiul a distrus aproape in totalitate cabina pasageri/cargo
(zona aflata in spatele cabinei de pilotaj), in timp ce componentele aflate Th cabina
de pilotaj (tabloul de bord, aparatura de bord, indicatoarele, consola centrala,
scaunele pilotilor) nu prezinta semne de incendiu.
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Nici motorul si nici elicea nu prezintd urme de incendiu, ceea ce sugereaza
concluzia ca incendiul a aparut si s-a dezvoltat in zona cabinei pasageri/cargo, fara
a cuprinde sau afecta zona din fata a aeronavei (respectiv cabina pilotaj, motorul
si elicea).

Nu a mai fost posibil pentru comisia de investigatie sa analizeze epava
aeronavei, astfel ca acest scenariu nu se poate sustine cu date obiective
si argumente stiintifice care sa certifice concluziile necesare definirii cauzei producerii
accidentului.

Indiferent de scenariile realizate, se poate afirma cu certitudine ca incendiul
a aparut si s-a dezvoltat in zona cabinei pasageri/cargo.

3. CONCLUzII

3.1Constatari

1. Activitatea de zbor efectuatda in data de 10.05.2008 s-a derulat in baza unui
contract de prestari servicii aviochimice incheiat intre operatorul aeronavei
si Societatea Agricola Ulmeni;

2. In Manualul de Zbor al aeronavei este specificatd componenta echipajului
aeronavei pentru zboruri agrotehnice : 2 piloti sau pilot si mecanic de bord;

3. Pilotul aeronavei detinea licenta valabila si corespunzatoare tipului de avion
si activitatii derulate, precum si certificat medical in termen de valabilitate;

4. A doua persoana aflata in avion detinea doar licentd valida de personal tehnic
aeronautic (mecanic de sol); nu au fost identificate documente care
sa i ateste si calificarea de personal navigant — mecanic de bord;

5. Comisia de investigatie nu a putut determina cine a luat decizia ca aeronava
sa efectueze zborurile din ziua accidentului, in conditile in care la bordul
aeronavei nu s-a aflat un echipaj care sa fie in conformitate cu cerintele
Manualului de Zbor;

6. Intretinerea tehnicd a aeronavei era efectuatd conform programului
de intretinere aprobat al operatorului, ultimul control fiind efectuat la data
de 16.04.2008;

7. In dimineata zilei producerii accidentului, in zona de lucru, au fost averse
de ploaie. Dupa ora préanzului, cand a fost inceputa activitatea de zbor, conditiile
meteorologice au fost corespunzatoare desfasurarii zborului;

8. Conform rezultatului testelor de laborator, carburantul folosit la alimentarea
aeronavei a fost necorespunzator (nu a fost identificat ca fiind benzina
de aviatie), iar uleiul folosit In sistemul de ungere al aeronavei a fost declarat
corespunzator;
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9. Calitatea necorespunzatoare a carburantului nu a condus la oprirea motorului,
modul Tn care palele elicei s-au deformat la impactul cu solul aratand
ca motorul functiona in momentul in care elicea a lovit solul;

10. Pozitia in care au fost gasite manetele de comanda motor/elice dupa producerea
accidentului (turaj maxim, respectiv pas mic), indica functionarea motorului
la regim maxim Thainte de producerea accidentului;

11. Pozitia in care a fost gasit dupa accident comutatorul comenzii magnetourilor
este corespunzatoare cerintelor din Manualul de zbor al aeronavei;

12. Incendiul a distrus aproape in totalitate zona aflatd Tn spatele cabinei
de pilotaj, in timp ce componente aflate in zona cabinei de pilotaj nu prezinta
semne de incendiu;

13. Motorul si elicea nu prezinta urme de incendiu.

3.2Cauza producerii accidentului

3.2.1. Cauza determinanta

Efectuarea unei aterizari de urgenta nereusita, impactul cu solul fiind dur, placat,
cel mai probabil la viteza mare.

3.2.2 Cauza favorizanta

Aparitia la bordul aeronavei a unei eveniment care nu a putut fi determinat.

3.3 Recomandari de siguranta

In urma acestui accident, comisia de investigatie nu emite recomandari
de siguranta.

Nota: Prezentul raport a fost intocmit pe baza informatiilor disponibile la CIAS
la data numirii prezentei comisii de investigatie, precum si a informatiilor suplimentare obtinute
de catre comisie.

Observatie: Documentele si obiectele de analiza folosite pentru intocmirea Raportului
de investigatie privind siguranta zborului sunt confidentiale si sunt arhivate la Centrul
de Investigatie si Analiza pentru Aviatia Civila, conform prevederilor legale.
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