NOTA DE FUNDAMENTARE

Sectiunea 1.
Titlul proiectului de act normativ

Hotarare a Guvernului pentru aprobarea indicatorilor tehnico-economici ai obiectivului de
investitii ,,Modernizarea liniei de cale ferata Bucuresti Nord - Craiova, Subsectiunea 2: Rosiori
Nord - Craiova”, lucrare de utilitate publica de interes national

Sectiuneaa 2 —a
Motivele emiterii actului normativ

2.1. Sursa proiectului
de act normativ

Romania are, ca marime i amplasare geografica, o pozitie importanta pentru
tranzitul feroviar intre Europa de Vest, Centrala si Asia (Orientul Mijlociu).
Reteaua feroviard publicd a CFR-SA asigurd legatura cu toate retelele feroviare
ale tarilor vecine si, mai departe, cu retelele feroviare ale celorlalte tari din
Europa si din Asia, si este armonios repartizatd pe teritoriul tarii, avand o
dispunere circulara pe doua inele, aproape concentrice, strabatute de 8 magistrale
radiale care pornesc din capitala tarii.

CNCF ,,CFR” — S.A. administreaza o retea feroviara de aproximativ 20.000
km lungime desfasurata, a saptea ca marime din Europa si peste 900 statii CF,
care conecteaza linii interoperabile si neinteroperabile. CNCF ,,CFR” — SA este
Managerul de Infrastructura Feroviarda din Romania, care administreaza si
intretine infrastructura feroviara publicd si o serie de componente de
infrastructura privata.

Asa cum este prevazut in Regulamentul (UE) nr.1315/2013 partea retelei
feroviare nationale reprezentata de linia de cale ferata Bucuresti Nord - Videle -
Rosiori - Craiova, componentd a ramurii sudice a Coridorului Rin - Dunare
asigura legatura intre ramura nordica a Coridorului Rin - Dunare (Curtici-Arad-
Coslariu-Sighisoara-Brasov-Bucuresti Nord-Constanta) si Coridorul Orient I Est-
Mediteranean (Curtici-Arad-Caransebes-Drobeta Tr.Severin-Craiova-Calafat),
precum si cu traseul fostului Coridor pan-european DC (Giurgiu - Bucuresti Nord
- Ploiesti - Focsani - Bacau - Pascani - Iasi - Ungheni).

Tronsonul Bucuresti Nord - Rosiori Nord este parte a proiectului global de

modernizare a liniei de cale ferata Bucuresti Nord - Videle - Rogsiori - Caracal -
Craiova prevazut in Master Planul General al Romaniei (MPGT), incadrat in
Obiectivul General (5) Eficientd economica, Obiective Specifice coridorului OR
11 - Bucuresti - Rogsiori - Craiova -Drobeta Turnu Severin - Caransebes -
Timisoara - Arad.
In Anexa 10.22 la MPGT - Tabel centralizator si fise de proiecte pentru lucrari
de reabilitare linie de cale ferata, este inclus proiectul de reabilitare a liniei CF
Bucuresti - Craiova, cu urmatoarele coduri de proiect FOI 3: Bucuresti - Rosiori -
Craiova -Dr. Tr. Severin- Caransebes - Timisoara - Arad, conform Anexei la
MPGT, cod proiect F013: Bucuresti - Craiova. Proiectul ,, Modernizarea liniei
de cale ferata Bucuresti Nord - Craiova” este propus pentru finantare in perioada
2020 - 2030, conform Anexei 10.35 - ,, Surse de finantare pentru infrastructura
feroviara 2020 - 2030’




2.2. Descrierea
situatiei actuale

Realizarea si derularea acestui proiect revine Companiei Nationale de Cai

Ferate C.F.R.” — S.A., care este beneficiarul investitiei.

Linia de cale ferata Bucuresti Nord-Videle-Rosiori-Craiova, parte din ramura

sudicd a Coridorului Rin-Dundre asigura legitura intre ramura nordicd a

Coridorului  Rin-Dunére (Curtici-Arad-Coslariu-Sighisoara-Brasov-Bucuresti

Nord-Constanta) si  Coridorul  Orient/Est-Mediteranean  (Curtici-Arad-

Caransebes-Drobeta Tr.Severin-Craiova-Calafat), precum si cu traseul fostului

Coridor Pan-european 1X (Giurgiu-Bucuresti Nord-Ploiesti-Focsani-Bacau-

Pascani-Iasi-Ungheni).

Sectiunea de cale ferata Bucuresti Nord-Videle-Rosiori-Craiova este una
din cele mai folosite sectiuni din reteaua CNCF CFR-SA, atat pentru traficul de
calatori si marfa national, cat si pentru cel international.

Linia de cale ferata Rosiori Nord — Craiova are o lungime de 108,53 km

(km 98+780 si km 207+687), este orientata de la est la vest, trece prin trei judete:

Teleorman, Olt si Dolj si este cuprinsd in doua sectii ale Sucursalei Regionala de

Cai Ferate Craiova: (km 98+780 la km 186+500 in Sectia L2 Rosiori - 87,720

km); (km 186+500 la km 207+687 in Sectia L6 Craiova - 21,187 km).
Pe linia c.f. Rosiori Nord - Craiova sunt amplasate:
% 12 puncte de sectionare (exclusiv statia Craiova): 4 statii CF - Rosiori Nord,
Draganesti Olt, Caracal si Jianca; 8 halte de miscare - Maldaeni, Mihdesti,
Radomiresti, Farcasele, Grozavesti, Leu, Malu Mare si Banu Maracine
% 8 puncte de oprire in linie curentd - Daneasa h, Stoenesti h, Cezieni h,
Radomiru h, Tartal h, Pasaju Cosoveni h, Viaductu Carcea h si Bordei h.c.

% 19 treceri la nivel din care: 2 sunt inzestrate cu instalatie SAT; 7 sunt
inzestrate cu instalatie BAT; 2 sunt prevazute cu bariera mecanicd;8 sunt
semnalizate IR

X 21 poduri cu deschidere mai mare de 5 m

<> 1 pod de incrucisare in cap Y Rosiori Nord (LFI Cerealcom supra
traverseaza magistrala 100)

<> 6 pasaje inferioare

X 6 pasaje superioare

X2 1 viaduct (viaductul Carcea)

Panta caracteristica a liniei CF Rosiori Nord — Craiova este: pe sensul dus - 8
mm/m pe intervalul Banu Maracine — Craiova; pe sensul intors: 6 N/KN, pe
intervalele Rosiori Nord - Maldaeni, Farcasele — Caracal, Caracal - Grozavesti si
Jianca — Leu

Rezistenta caracteristica a liniei CF Rosiori Nord — Craiova este: pe sensul dus
- 6 N/kN, pe intervalele Rosiori Nord-Maldaeni, Farcasele — Caracal, Caracal -
Grozavesti si Jianca — Leu; pe sensul intors - 8 N/KN, pe intervalul Banu
Maracine - Craiova

Linia de cale feratd Rosiori Nord — Craiova este deschisa circulatiei atat a
trenurilor de calatori, cat s1 a trenurilor de marfa. Trenurile de caldtori si marfa
sunt remorcate cu tractiune electrica

Proiectul se desfasoara pe suprafata a 3 judete, astfel:

- Judetul Teleorman in UAT Rosiorii de Vede, UAT Maldaeni, UAT
Scrioastea, 1n intravilan si extravilan.

- Judetul Olt (UAT Draghiceni, UAT Cezieni, UAT Dobrosloveni, UAT
Caracal, UAT Farcasele, UAT Stoenesti, UAT Draganesti Olt, UAT Daneasa,
UAT Radomiresti, UAT Mihaesti), in intravilan si extravilan.

- Judetul Dolj (UAT Diosti, UAT Teslui, UAT Leu, UAT Cosoveni, UAT
Carcea, UAT Craiova), in intravilan si extravilan.

Suprafata definitiv ocupatd de lucrare este de 65 h pe Judetul Teleorman,




305 ha pe Judetul Olt si 171 ha pe Judetul Dol;.

Modernizarea/reabilitarea liniei de cale ferata vizeaza asigurarea vitezei
maxime de circulatie de 160 km/h pe o lungime cat mai mare, fard variante de
traseu, dar cu posibilitatea de crestere a vitezei la 200 km/h; elementele
geometrice ale traseului in plan pot permite cresterea vitezei de la 160 km/h la
200 km/h, dupa desfiintarea trecerilor la nivel si realizarea de pasaje superioare.

2.3.Schimbari
preconizate

Prin prezentul act normativ, se propune aprobarea indicatorilor tehnico-
economici ai obiectivului de investitii ,,Modernizarea liniei de cale ferata
Bucuresti Nord - Craiova, Subsectiunea 2: Rosiori Nord - Craiova”, lucrare de
utilitate publicd de interes national, prevazuti in anexa care face parte integranta
din prezenta hotarare.

Reabilitarea liniei de cale ferata existenta, pe tronsonul CF Rosiori Nord

- Craiova pentru a permite circulatia trenurilor cu viteze maxime de 120 km/h

(pentru trenurile de marfa) si 160-200 km/h (pentru trenurile de calatori), in

conformitate cu previziunile cererii de trafic de calatori si de marfa va duce la:

e Reducerea timpului de calatorie pe tronsonul analizat;

e Imbunititirea parametrilor infrastructurii feroviare pentru cresterea vitezei
maxime de circulatie la 120 km/h pentru trenurile de marfa si respectiv 160 -
200 km/h pentru trenurile de calatori.

e Asigurarea conditiilor de interoperabilitate privind sarcina admisa pe osie si
gabaritul de libera trecere

e Reabilitarea lucrarilor de artd in conformitate cu recomandarile expertizelor
tehnice si a dimensiondrii hidraulice corespunzatoare debitelor de calcul cu
probabilitatea de 1% stabilite prin Studiul Hidrologic

e Reabilitarea constructiilor civile din statii, cu accent pe imbundtitirea
precum si imbunatatirea conditiilor de munca pentru personalul de exploatare
a cail ferate;

e Modernizarea instalatiilor de tractiune electrica;

e Modernizarea instalatiilor de semnalizare feroviara - introducerea de instalatii
moderne de centralizare electronica si a sistemului ERTMS+GSM-R;

e Modernizarea instalatiilor de telecomunicatii feroviare;a

e Lucrdri de protectia mediului prin amplasarea de panouri fonoabsorbante in
toate zonele afectate de zgomotul produs de traficul feroviar; se va acorda o
atentie deosebitd pentru protejarea mediului in zonele de intersectie cu
cursurile de apa, pe zonele cu terasament instabil si inundabil, astfel incat
cadrul natural sd fie cat mai putin afectat, atat pe perioada de executie cat si
pe perioada de exploatare a liniei c.f.

2.4. Alte informatii

Pentru implementarea prezentului proiect Compania Nationala de Cai Ferate

”C.F.R.” — S.A. a finalizat Studiul de Fezabilitate pentru ,,Modernizarea liniei de
cale feratd Bucuresti Nord - Craiova, Subsectiunea 2: Rosiori Nord - Craiova”,
avizat in cadrul Consiliului Tehnico-Economic al Sucursalei Regionale de Cai
Ferate Craiova nr. 72/2/117/19.03.2024 si precum si in cadrul Consiliului
Tehnico-Economic C.N.C.F. ”C.F.R.” S.A prin Documentul de Avizare nr.
53/01.08.2024.
Indicatorii tehnico-economici au fost avizati de Ministerul Transporturilor si
Infrastructurii in urma sedintei Consiliului Tehnico-Economic, prin avizul
nr. 230/17.12.2024 si de catre Consiliul Interministerial de Avizare Lucrari
Publice de Interes National si Locuinte prin avizul nr. 3/06.02.2025.




Sectiunea a3 —a
Impactul socioeconomic

3.1. Descrierea generala a beneficiilor
si costurilor estimate ca urmare a
intrdrii in vigoare a actului normativ

Proiectul de hotirare a Guvernului nu se refera la acest
domeniu.

3.2. Impactul social

Prin realizarea lucrarilor propuse, impactul estimat va fi unul
pozitiv, de lungd duratd si de 0 importanta deosebita iar
efectele pozitive vor fi urmatoarele:

- circulatia pe calea ferata va fi mai sigurd, calea ferata va
fi mai atractivdi pentru calatori si transportatorii de
marfuri, rezultdnd o crestere a incasarilor si a veniturilor
caii ferate;

- reducerea costurilor de exploatare ale liniei de cale ferata
si Tmbunatatirea conditiilor pentru pasageri;

- reducerea timpului de parcurs si, implicit, a valorii
timpului pentru pasageri;

""" astfel,

impactul pozitiv asupra dezvoltarii economice.

Proiectul va satisface nevoile de mobilitate si de transport ale
utilizatorilor sai, asigurand standarde sigure si de inalta
calitate, va contribui la coeziunea sociald prin imbunatétirea
La nivelul Beneficiarului vor exista avantaje incontestabile
in ceea ce priveste reducerea costurilor, de intretinere si de
imbunatatire a traficului feroviar si a conditiilor de calitate si
sigurantd in circulatia trenurilor.

3.3. Impactul asupra drepturilor si
libertatilor fundamentale ale omului

Proiectul de act normativ nu se refera la acest domeniu.

3.4.  Impactul macroeconomic

3.4.1 Impactul asupra economiei si
asupra principalilor indicatori
macroeconomici

3.4.2 Impactul asupra  mediului
concurential s1 domeniului ajutoarelor

de stat

Proiectul de act normativ nu se refera la acest domeniu.

3.5. Impactul asupra mediului de | Finalizarea acestui obiectiv duce la imbunatatirea conditiilor

afaceri mediului de afaceri, prin cresterea performantei sistemului de
transport

3.6. Impactul asupra  mediului | Implementarea prezentului proiect va conduce la

inconjurator imbunatatirea factorilor de mediu prin reducerea emisiilor de

poluanti in aer, ca urmare a atragerii unui numar cat mai
mare de calatori pe transportul feroviar (numarul de masini
pentru transport individual se va reduce si implicit va scddea
consumul de combustibil folosit pentru circulatia
autovehiculelor).

Transportul feroviar, comparativ cu celelalte tipuri de




transport este un transport sigur, economic $i prietenos cu
mediul.
Agentia Nationala pentru Protectia Mediului a emis Acordul

de Mediu nr. 8 din 02.12.2024.

3.7. Evaluarea costurilor si beneficiilor
din perspectiva inovarii si digitalizarii

Proiectul de act normativ nu se refera la acest domeniu.

3.8. Evaluarea costurilor si beneficiilor
din perspectiva dezvoltarii durabile

Proiectul de act normativ nu se refera la acest domeniu.

3.9. Alte informatii

Nu au fost identificate

Sectiunea a4 —a
Impactul financiar asupra bugetului general consolidat, atat pe termen scurt, pentru anul
curent, cit si pe termen lung (pe 5 ani), inclusiv informatii cu privire la cheltuieli si venituri

- mii lei -

Indicatori Anul Urmatorii 4 ani Media pe 5
curent ani
1 2 4 5 7

4.1. Modificari ale  veniturilor
bugetare, plus/minus, din care:

a) buget de stat, din acesta:

(1) impozit pe profit

(i) impozit pe venit

b) bugete locale:

(i) impozit pe profit

c) bugetul asigurarilor sociale de stat:

(1) contributii de asigurari

d) alte tipuri de venituri

4.2 Modificari ale cheltuielilor
bugetare, plus/minus, din care:

a) buget de stat, din acesta:

(i) cheltuieli de personal

(i1) bunuri si servicii

b) bugete locale:

(i) cheltuieli de personal

(i1) bunuri si servicii

c) bugetul asigurarilor sociale de stat:

(i) cheltuieli de personal

(i1) bunuri si servicii

d) alte tipuri de cheltuieli

4.3.Impact financiar, plus/minus, din
care:

a) buget de stat

b) bugete locale

4.4.Propuneri  pentru  acoperirea
cresterii cheltuielilor bugetare

4.5.Propuneri pentru a compensa




reducerea veniturilor bugetare.

4.6.Calcule detaliate privind
fundamentarea modificarilor
veniturilor si/sau cheltuielilor bugetare

4.7. Prezentarea, in cazul proiectelor
de acte normative a cdror adoptare
atrage majorarea cheltuielilor
bugetare, a urmatoarelor documente:
a) fisa financiara prevazuta la art. 15
din Legea nr. 500/2002 privind
finantele publice, cu modificarile si
completarile ulterioare, insotitd de
ipotezele si metodologia de calcul
utilizata;

b) declaratie conform careia majorarea
de  cheltuiala  respectivi  este
compatibild cu  obiectivele i
prioritatile strategice specificate in
strategia fiscal-bugetara, cu legea
bugetard anuald si cu plafoanele de
cheltuieli prezentate in strategia fiscal-
bugetara.

Proiectul de act normativ nu se refera la acest domeniu.

4.8. Alte informatii

Finantarea obiectivului de investitii de utilitate publicd de
interes national se realizeazd din fonduri externe
nerambursabile, Programul Transport 2021-2027, de la bugetul
de stat prin bugetul Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii, din veniturile proprii ale Companiei Nationale de
Cai Ferate ,,C.F.R.” — S.A, precum si din alte surse legal
constituite, in limita sumelor aprobate anual cu aceasta
destinatie, conform programelor de investitii publice aprobate
potrivit legii.

Sectiuneaa5-a

Efectele proiectului de act normativ asupra legislatiei in vigoare

5.1. Masuri normative necesare pentru
aplicarea prevederilor proiectului de act

normativ

Proiectul de act normativ nu se refera la acest domeniu.

5.2. Impactul asupra legislatiei
domeniul achizitiilor publice

in | Proiectul de act normativ nu se refera la acest domeniu.

5.3. Conformitatea proiectului de act
normativ cu legislatia UE (in cazul
sau asigurd

proiectelor ce transpun
aplicarea unor prevederi de drept UE).
5.3.1. Masuri normative
transpunerii directivelor UE
5.3.2.  Masuri normative
aplicarii actelor legislative ale UE.

necesare

necesarc

Proiectul de act normativ nu se refera la acest domeniu.



file:///C:/Users/user/sintact%204.0/cache/Legislatie/temp197918/00057056.htm

5.4. Hotarari ale Curtii de Justitie a
Uniunii Europene

Proiectul de act normativ nu se refera la acest domeniu.

55. Alte acte normative si/sau
documente internationale din care decurg
angajamente asumate

Proiectul de act normativ nu se refera la acest domeniu.

5.6. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea a6 —a
Consultirile efectuate in vederea elaborarii proiectului de act normativ

6.1. Informatii privind neaplicarea procedurii
de participare la elaborarea actelor normative

Proiectul de act normativ a fost afisat pe site-ul
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii.

6.2. Informatii privind procesul de consultare
cu organizatii neguvernamentale, institute de
cercetare si alte organisme implicate

Proiectul de act normativ nu se refera la acest domeniu.

6.3. Informatii despre consultdrile organizate
cu autoritatile administratiei publice locale.

Proiectul de act normativ nu se refera la acest domeniu.

6.4. Informatii privind puncte de vedere/opinii
emise de organisme consultative constituite
prin acte normative

Proiectul de act normativ nu se refera la acest domeniu.

6.5. Informatii privind avizarea de catre:
a)Consiliul Legislativ

b)Consiliul Suprem de Aparare a Tarii
c)Consiliul Economic si Social
d)Consiliul Concurentei

e)Curtea de Conturi

Proiectul de act normativ nu necesita aceste avize.

6.6. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiuneaa7 —a
Activititi de informare publica privind elaborarea si implementarea proiectului de act

normativ

7.1 Informarea societatii civile cu privire la
elaborarea proiectului de act normativ

Proiectul prezentului act normativ a indeplinit procedura
prevazuta de dispozitiille Legii nr. 52/2003 privind
transparenta decizionald in administratia publicd,
republicata, fiind afisat pe web site-ul Ministerului
Transporturilor  si  Infrastructurii, 1in  sectiunea
Transparenta decizionala.

7.2 Informarea societdtii civile cu privire la
eventualul impact asupra mediului Tn urma
implementdrii proiectului de act normativ,
precum si efectele asupra sanatdtii si securitdfii
cetatenilor sau diversitatii biologice

Proiectul de act normativ nu produce niciun impact
asupra mediului.




Sectiunea a8 —a
Masuri privind implementarea monitorizarea si evaluarea proiectului de act normativ

8.1 Masurile de punere 1in aplicare a | Proiectul de hotdrare nu se refera la acest domeniu.
proiectului de act normativ

8.2. Alte informatii Nu au fost identificate.

Pentru considerentele de mai sus, am elaborat prezentul proiect de Hotarare a Guvernului pentru
aprobarea indicatorilor tehnico-economici ai obiectivului de investitii ,,Modernizarea liniei de cale ferata
Bucuresti Nord - Craiova, Subsectiunea 2: Rosiori Nord - Craiova”, lucrare de utilitate publica de interes
national care, In forma prezentata, a fost avizat de ministerele interesate si pe care 1l supunem aprobarii.

MINISTRUL TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII
SORIN-MIHAI GRINDEANU
AVIZAM:
VICEPRIM-MINISTRU,

MARIAN NEACSU

MINISTRUL INVESTITIILOR SI PROIECTELOR EUROPENE,
MARCEL - IOAN BOLOS

MINISTRUL DEZVOLTARII, LUCRARILOR PUBLICE SI ADMINISTRATIEI,
CSEKE ATTILA-ZOLTAN

VICEPRIM-MINISTRU, MINISTRUL FINANTELOR,
TANCZOS BARNA




